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Ingenieria de Vanguardia,
Control de Calidad Exhaustivo.
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Test de tramo en pendiente Test de aceleracién

ico de Motocicletas

Test de adoquinado

Avanzada tecnologia, calidad de fabricacion.

El secreto de la alta calidad de Suzuki es una combinacién del uso de
una avanzada tecnologia con la méxima calidad de fabricacidn. Las
motocicletas Suzuki salen de fabrica después de incontables horas de
pruebas, v unos exhaustivos controles de calidad por parte de nuestros
ingenieros, tan cualificados como entusiastas de su trabajo.




Nuestro Espiritu de
Fabricacion Mueve a tu

nspeccion final

Ofreciendo “productos con gran valor

anadido”

En nuestros 107 afos de historia como
fabricantes, 64 de ellos creando motocicletas,
la obsesion por ofrecer “productos con valor
anadido” ha sido una de nuestras filosofias de
produccion. Estamos convencidos de que si la
pasion y entusiasmo que ponemaos en nuestro
trabajo se traduce en tu diversion y emocion,
nuestro orgullo como fabricantes se traduce
igualmente en tu orgullo como propietario. El
logo “~" es reconocido en todo el mundo
como una marca de productos de calidad que
ofrecen fiabilidad y originalidad. Suzuki se
fundamenta en este simbolo global con la
segura determinacion de seguir manteniendo
esta confianza también en el futuro.

La Tecnologia Suzuki esta Siempre a tu

SDTV - Suzuki Dual Throttle
'

Cada cuerpo de inyeccién cuenta con dos
SDTV  vélvulas de mariposa, una valvula primaria
controlada por el pufio de gas y una
secundaria controlada por la ECM en base al
régimen de giro del motor, la marcha
engranada y la posicién de la valvula
primaria. La vélvula secundaria se abre o
cierra para mantener la velocidad ideal del
aire de admisién, mejorando asi la eficacia de
la combustion, lo que se traduce en una
respuesta mads lineal del acelerador y un
mayor par motor a bajo y medio régimen.

XXX] SCEM - Suzuki Composite

scem Electrochemical Material
Este exclusivo sistema de tratamiento
mediante niquel-fésforo-silice-carbono de
Suzuki estd derivado de la experiencia en
MotoGP. Los cilindros tratados con el sistema
SCEM permiten una mayor transferencia de
calor y una menor tolerancia entre pistén y
cilindro, para una mayor durabilidad y
resistencia al rayado.

SRAD - Suzuki Ram Air System
— Las tomas de aire de admisién estén

SRAD  posicionadas cerca del centro del frontal del

carenado, ofreciendo una éptima eficacia y

una mayor potencia a altas velocidades.

STCS - Suzuki Traction Control

¥ System

ST6S El sistema de control de traccion de Suzuki
monitoriza de forma constante la velocidad
de ambas ruedas, la posicion del acelerador,
los sensores de posicion del cigiiefial y de
marcha engranada para reducir de forma
répida la entrega de potencia si se detecta
cualquier deslizamiento de las ruedas. De
esta forma el usuario puede disfrutar los
largos recorridos de forma mas c6moda, con
menor estrés y fatiga.
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SCAS

S-DMS

SAIS

c

SET

SCAS - Suzuki Clutch Assist
System

El embrague con sistema de limitador de par
permite unas reducciones mas suaves,
mejorando el control del piloto en las
deceleraciones. Este sistema reduce la fuerza
en los discos del embrague en deceleracion
presionando contra el disco de presién,
permitiendo al sistema patinar de forma
controlada.

S-DMS - Suzuki Drive Mode

Selector

Permite al usuario elegir uno de los tres
mapas de inyeccion y encendido, ajustando
de esta forma la entrega de potencia a las
preferencias personales en diversas
situaciones de pilotaje, como por ejemplo
circuitos distintos o carreteras reviradas. Esta
funcién permite disfrutar més de las
prestaciones en una mayor variedad de
situaciones.

SAIS - Suzuki Advanced

Immobiliser System

Utiliza un sistema de identificacién
electrénico en la llave de contacto para
evitar que personas no autorizadas puedan
poner en marcha el motor.

SET - Suzuki Exhaust Tuning

Utiliza una valvula de mariposa controlada
por un servomotor para adaptar la presiéon de
retorno del escape al régimen de giro del
motor. A bajo régimen, la vélvula se cierra,
incrementando la presién de retorno y
mejorando el par motor. La vélvula se abre de
forma progresiva de forma paralela al
régimen de giro, reduciendo la presién de
retorno e incrementando la potencia a medio
y alto régimen.

%\

ABS

Q

EASY START

LOWRPM

ASSIST

ABS - Anti-lock Brake System
Este sistema evita el bloqueo accidental de
las ruedas cuando hay un cambio brusco de
la adherencia del asfalto o cuando se aplica
demasiada fuerza en los frenos. El sistema
monitoriza la velocidad de la rueda 50 veces
por cada giro de la misma. Dependiendo de
las condiciones de la superficie del terreno,
como por ejemplo humedad, gravilla o
baches, la distancia de frenado puede
alargarse en relacion a un vehiculo sin ABS.
EI ABS no puede evitar el bloqueo de las
ruedas causado por una frenada violenta con
la moto inclinada.

Suzuki Easy Start

En una motocicleta convencional, para poner
en marcha el motor, el usuario tiene que
mantener apretado el botén de arranque
hasta que el motor se pone en
funcionamiento. Con el sistema Suzuki Easy
Start, todo lo que necesitas es pulsar una vez
el botén, como en los coches modernos. La
centralita ECM reconoce la sefal y se
encarga de mantener el motor de arranque
en marcha el tiempo necesario.

Low RPM Assist

El sistema Low RPM Assist utiliza el
mecanismo ISC para subir ligeramente el
régimen de giro del motor en las arrancadas
y rodando a baja velocidad. Esta nueva
caracteristica permite suavizar las
operaciones de iniciar la marcha y de rodar a
baja velocidad, facilitando las mismas y el
control de la moto en un entorno de tréfico
intenso, con paradas y arrancadas constantes
de la moto.



Historia Suzuki
IStorla “zu I Nuestra historia se escribe junto con la de nuestros usuarios en todo el mundo

1909

Michio Suzuki funda Suzuki Loom Works
en la pequefa localidad costera de
Hamamatsu, en la Prefectura de Shizuoka,
Japon. Esta nueva fébrica se dedica a la
produccion de telares para la gran
industria algodonera japonesa y el
objetivo de Michio era simple: ofrecer los
telares mejores y mas ergonémicos del
mercado.

1952

Suzuki fabrica su primera bicicleta
motorizada, la “Power Free”. Disefada
como un vehiculo econémico de compra
y de mantenimiento, equipa un motor 2T
de 36 cc acoplado a un chasis
convencional de bicicleta. El sistema
exclusivo de doble pinén de la “Power
Free” permite pedalear sin asistencia del
motor, con asistencia del mismo o
circular solo con la fuerza del motor.

1958

Primera aparicion del famoso logo “S” de
Suzuki.

1962

iCampeones del Mundo! El piloto de la
Alemania del Este, Ernst Degner, logra la
primera victoria en el TT para Suzuki en la
cilindrada de los 50 cc y el mismo afo
gana el primer Campeonato del Mundo
para la marca en esta misma categoria, a
los que seguirdn cinco més en los
siguientes seis anos.

1965

Hugh Anderson gana su cuarto titulo
mundial, esta vez en la categoria de 125
cc. La sensacional T20 Super Six pone
definitivamente a Suzuki en el mapa
internacional. Una 250 cc 2T de seis
velocidades y una velocidad punta de 160
km/h que se convierte en todo un éxito
de ventas.

1996

Suzuki reinventa de nuevo la GSX-R750.
Un hito en la trayectoria de este modelo,
con un nuevo chasis doble viga en lugar
del anterior doble cuna. Fielmente
derivada de la RGV de GP, con una menor
distancia entre ejes que le ofrece una
mayor agilidad y un sorprendente peso en
seco de tan solo 179kg.

1999

Suzuki rompe esquemas una vez mas con
la presentacion de la GSX1300R
Hayabusa.

El'increible motor & cilindros DOHC de
1298 cc y refrigeracion liquida que monta
la Hayabusa representa el no va més de
la ingenieria sin compromisos. Las
caracteristicas més destacadas de la
Hayabusa son su disefio aerodindmico y
el magnifico equilibrio entre prestaciones
y comportamiento a cualquier velocidad
en todo tipo de carreteras.

2000

Kenny Roberts Jr. Gana por segundo afio
consecutivo el GP de Malasia, la segunda
prueba del Campeonato. Con un total de
cuatro victorias, Roberts Jr. Logra el titulo
de 500 cc, el sexto para Suzuki y el
primero en siete afios desde 1993.

2001

Un afio inolvidable con el lanzamiento de
la superdeportiva definitiva, la Suzuki
GSX-R1000. La dltima incorporacién a la
familia GSX-R logra el mismo impacto
mundial que alcanzé el primer modelo en
1985, reescribiendo las reglas en cuanto
a prestaciones, peso, manejabilidad y
estilo. Rapidamente dominaria los
circuitos en todo el mundo.

2005

Suzuki marca de nuevo la referencia
entre las superdeportivas con la
presentacién de la GSX-R1000 2005, que
se pone una vez mas en cabeza de la
categoria. La GSX-R1000 gana
innumerables titulo de Superbike,
incluyendo el Campeonato del Mundo en
2005. Las razones del dominio de la
Suzuki GSX-R1000 son sencillas. Una gran
ergonomia y manejabilidad, un estilo
radical y una enorme cantidad de
potencia aprovechable.
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c. Roger De Coste
del Mundo de

uki B-King, una musculosa naked
cargada de caracter, mostrada por
primera vez como concept bike en 2001,
llega a las tiendas. Suzuki lanza la primera
moto de motocross del mundo equipada
con inyeccion electrénica, las RM-Z450.
El' mismo afio, Suzuki presenta las nuevas
GSX-R600 vy 750, las superdeportivas para
los més entendidos y la segunda
generacion de la Hayabusa 1300.

: reenél ra urg' -
nbién el prim o%ar Suzuki de 500 cc
.Esta legendaria motocicleta

2009

Se presenta una GSX-ﬁ_lOOO
completamente renovada. En los EEUU, el
piloto del Rockstar Makita Suzuki Mat
Mladin logra su séptimo titulo AMA
Superbike con la GSX-R1000.

1981

El italiano Marco Lucchinelli gana el
Campeonato del Mundo de 500 cc a los
mandos.de una RG500. Suzuki impacta al
mundo de la moto con la futurista
GSX1100S Katana. Su agresivo estilo y
sus magnificas prestaciones la convierten
en un gran éxito de ventas.

—
2012

La produccion total de modelos GSX-R
alcanza el millén de unidades. Desde su
introduccion en 1985, el nombre de GSX-
R se ha convertido en sinénimo de
superdeportiva. Suzuki lanza la segunda
generacion de la V-Strom 650ABS. La V-
Strom 650 se ha convertido en el modelo
mas vendido de su categoria desde su
lanzamiento en 2004 y ahora llega con
unas mejores prestaciones y confort de
marcha gracias a las mejoras introducidas
en su motor V-Twin de 645 cc, méas eficaz
a bajo y medio régimen, con menor
consumo y emisiones.

LI la moto que cambiaria el concepto
de superdeportiva . La Suzuki Gﬁ]so
sera recordada para siempre com

a moto répl_iga de-competiciérgl;

eso de 176 kg cred un
otos de altas

Mundo de Resistencia, las
Horas de Le Mans.

2013

El Suzuki Endurance Racing Team (SERT)
gana su cuarto Campeonato del Mundo
de Resistencia, el 132 de su historia.

1993

Kevin Schwantz gana el titulo mundial de

500cc pilotando la RGV y se gana un lugar

de honor entre los mds grandes pilotos

de todos los tiempos. \
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2016

Suzuki lanza la nueva GSX-R1000 con
tecnologia inspirada en MotoGP. Disefiada
desde cero para ofrecer un rendimiento
lider en su clase.
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Dominar el Circuito

Desde su lanzamiento hace mdas de una década, la GSX-R1000
ha sido sinénimo de Dominio en los Circuitos. La mejor prueba
de ello es la propia historia de la GSX-R1000, que ha dominado
las parrillas de las carreras para motocicletas de serie de hasta
1000 cc en todo el mundo. El titulo de “The Top Performer” esta
asociado a este modelo desde su lanzamiento. Los ingenieros de
Suzuki, con entusiasmo, imaginacion y determinacion por la
victoria no han cesado de trabajar en la busqueda de nuevas
formas de ahorrar peso, mejorar la entrega de potencia, la
agilidad, la respuesta del motor y el control de mdquina y piloto.
Cada temporada, la GSX-R1000 eleva el liston de las
prestaciones entre las motocicletas superdeportivas. Y este afo
no es tampoco una excepcion. Equipada con la tecnologia méas
avanzada, mejora a la vez sus prestaciones y sus consumos. Con
una parte ciclo que ofrece un control ain mayor y unas mejoras
estéticas que reflejan los avances logrados en prestaciones y
comportamiento.

Azul Triton Metalizado (YSF)
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=g HaS
oo N= =4 G
SCEM SRAD SCAS S-DMS SAIS SET ABS*!
1S6lo en
GSX-R1000A

Un Conjunto Total
Para lograr una moto ganadora no se trata simplemente de una cuestion de

aumentar la potencia y reducir el peso. No es tan sencillo conseguir la victoria. Para
estar delante del resto es necesario conseguir un conjunto completo, con un
perfecto equilibrio de las tecnologias més avanzadas. Un equilibrio que notaras al
instante en cuanto pongas la primera marcha de la GSX-R1000. La capacidad para
subir de vueltas del motor, tan excitante como suave gracias a un intenso trabajo
de aligeramiento de los pistones y de minimizacién de las fricciones internas del
motor, que elevardn al limite tus sensaciones. La aceleracion se desencadena sin
fisuras. Al llegar a la primera curva, tendras siempre la confianza de poder frenar
siempre una fraccién de segundo mas tarde, gracias a la nueva horquilla Big Piston,
a los neuméticos y a las pinzas Brembo. Una vez con la moto inclinada, alucinaras
con la facilidad con que mantienes la trayectoria y la velocidad gracias a la ligereza
de la moto vy al perfecto reparto de pesos. Toda una invitacién para que seas aun
mas lider.

Pinzas Delanteras Brembo Monobloc de Anclaje Radial
El sistema de frenos incorpora las mds avanzadas pinzas Brembo monobloc de

anclaje radial. Las pinzas monobloc son mds ligeras y mas rigidas que las
convencionales formadas por piezas atornilladas, ofreciendo ademds un mejor
tacto al piloto. Un mayor didmetro de los pistones mejora la potencia de frenado.
Suzuki ha reducido también el espesor de los discos de 5,5 mm a 5,0 mm para
reducir aun mas el peso, utilizando ademds un nuevo material méas resistente y con
una mayor capacidad de disipacion de la temperatura. Este superior poder de
retencién se combina con una mayor estabilidad en frenada, gracias a una horquilla
delantera mejorada para un uso intenso en circuito y un sistema ABS opcional.

Legendaria Potencia GSX-R

El coraz6n de la GSX-R1000 es un motor tetracilindrico de
999 cc, refrigeracion liquida, con sistema de admisién Suzuki
Ram air Direct (SRAD), gestion digital del motor y doble arbol
de levas en cabeza (DOHC). Suzuki utiliza tecnologias de
competicién en este motor, incluyendo un didmetro x carrera
de 74,5 mm x 57,3 mm para lograr las mejores prestaciones
en circuito. Unas cdmaras de combustible optimizadas y una
relacion de compresion de 12,9:1 mejoran la respuesta a bajo
y medio régimen para una mayor facilidad de uso y un
contundente par motor para catapultarte de forma
instantdnea a la salida de las curvas. La culata incorpora
valvulas de admisién de 31 mm y de escape de 25 mm,
mientras que un corto drbol de levas de admision se combina
con el sensor del dngulo de las levas situado en el centro del

Horquilla SHOWA Big Piston Fork (BPF) & Monoamortiguador
La GSX-R1000 incorpora una nueva horquilla delantera de disefio Big Piston Fork

(BPF), que elimina la necesidad de un cartucho en cada pata de la horquilla. En su
lugar monta un solo pistén superior de 39,6 mm en el interior de cada barra. El
disefio BPF mejora de forma notable la eficacia del flujo del aceite, un mejor
control de la compresion y ofreciendo por tanto unas mejores sensaciones al
piloto. Las bajas fricciones internas y los minimos cambios en la presién interna se
traducen en una respuesta excepcional frente a las pequenas irregularidades del
asfalto. Los muelles estdn completamente sumergidos en aceite, por lo que se
reduce el espumado del mismo, ofreciendo una amortiguacién méas consistente.
Los tornillos de regulacion de la extension y la compresion estan integrados en los
tapones de la horquilla. La precarga de muelle se realiza por la parte inferior de las
barras. El disefio BPF simplifica el mantenimiento de la horquilla en circuito, al ser
posible extraer todo el conjunto de amortiguacion de cada barra por la parte
superior, sin necesidad de desmontar la horquilla. La suspension trasera esta
formada por un monoamortiguador Showa anclado a un basculante en aleacién de
aluminio extruido mediante un sistema de bieletas. Su disefio reduce el brazo de
palanca cuando la rueda se mueve hacia arriba, mejorando la progresividad y la
sensibilidad, con lo que se gana traccidn en asfalto rizado y se suaviza la respuesta
frente a los impactos de mayor dimension. El monoamortiguador es regulable en
extension, precarga de muelle y compresion a alta y baja velocidad.

Suzuki Drive Mode Selector (S-DMS)
Este sistema de Suzuki permite al piloto elegir entre

diferentes modos de respuesta del motor, actuando a través
del sistema de inyeccién y de los mapas de encendido.
Gracias a ello se puede ajustar la entrega de potencia al
estilo de pilotaje, al trazado del circuito y a las condiciones
ambientales. El cambio entre los tres modos A, By C se
realiza de forma instantdnea mediante un pulsador situado en
el pufio izquierdo del manillar, reflejdndose dichos cambios
de forma clara en la pantalla digital de la instrumentacion. El
modo A ofrece una respuesta més directa y con la méxima
entrega de potencia. El modo B ofrece una respuesta
ligeramente mds suave a medio gas. El modo C, por su parte,
ofrece una respuesta més suave en todo el recorrido del
acelerador al limitar la potencia del motor.

arbol de levas de escape para lograr una culata més ligera. El

sistema de escape es de tipo 4 en 2 en 1, con un silenciador
de titanio que reduce ain mas el peso y mejora la
manejabilidad de la moto. El escape incorpora también el
sistema Suzuki Exhaust Tuning (SET), una vélvula de mariposa
servo controlada que modifica la presién de retorno ,
mejorando el par motor a bajo y medio régimen asi como la

potencia a altas vueltas.

Instrumentaciéon Deportiva

El conjunto de instrumentacion incluye una pantalla digital
con velocimetro, cuentakilémetros total, dos parciales,
indicador de kilémetros en reserva, reloj horario, testigos de
temperatura de refrigerante y presion de aceite, indicador de
marcha engranada, contador de vueltas/cronémetro,
indicador del ajuste S-DMS vy de brillo de pantalla. El
programador de régimen méximo cuenta con cuatro LEDS, y
se incluyen asimismo testigos LED de la inyeccién
electrénica, reserva de gasolina, punto muerto, luz larga,
presion de aceite y refrigerante e intermitentes.






Una Categoria Propia

La GSX-R750 original cre6 una categoria propia de motos
superdeportivas de 750 cc, revolucionando el mundo de la moto
cuando fue presentada en 1985. era el producto de un disefo
integral: parte ciclo, motor y electrénica hacian historia
trabajando de forma conjunta para crear una motocicleta mas
compacta y ligera. Con una combinacién unica de excelente
respuesta al acelerador, lineal entrega de potencia, potente
frenada, gran confianza de pilotaje y una relacién peso/potencia
sin rival en el mercado, era lo méas cercano a una moto de
competicion matriculable para ir por la calle.

Disfruta de la extasiante combinacién de prestaciones fuera de
serie, excelente agilidad, dimensiones compactas y peso ligero.
Disfruta la GSX-R750, la dltima version de la GSX-R original, la
eleccion de los “entendidos”, que buscan el mejor equilibrio
entre una gran potencia y una gran manejabilidad, lo mejor de
ambos mundos.

Azul Triton Metalizado (YSF)

¥ oo D= = BB o O

SDTV SCEM SRAD SCAS S-DMS SAIS SET

El equilibrio Perfecto
Fiel al concepto GSX-R de ser siempre la “Top Performer”, la GSX-R750 es tan

compacta como una 600 cc para lograr una mejor aceleraciéon, manejabilidad,
comportamiento en curvas y frenada.

El uso de un chasis doble viga en aluminio permite unas dimensiones compactas y
una gran ligereza. La rigidez torsional se ha optimizado para el uso en circuito,
mientras que su estudiada composicion mediante piezas de fundicion de diferentes
tamanos y formas, con cuidadas soldaduras permite un peso minimo. Su corta
distancia entre ejes permite un mayor centrado de las masas, tanto de la moto
como del piloto para una mayor agilidad en curvas, asi como una ubicacién de los
semimanillares més cerca del asiento, lo que combinado con el dngulo de los
mismo facilita los movimientos del piloto, tanto para un pilotaje al méximo en
circuito como para mejorar la manejabilidad en carretera.

Pinzas Brembo Monobloc de Anclaje Radial
El disefio monobloc de las pinzas reduce el peso de las mismas, mientras que su

construcciéon mas rigida y el mayor didmetro de los pistones mejora la frenada,
ofreciendo una potencia mds consistente y un mejor tacto en la maneta. Dichas
pinzas muerden un doble disco delantero de 310 mm totalmente flotante, a través
de una bomba radial de 17 mm y una maneta ajustable en 6 posiciones.

Motor Exclusivo de 750 cc

Horquilla SHOWA Big Piston Fork (BPF) & Monoamortiguador
Esta horquilla desarrollada en competicién usa un solo pistén de 37,6 mm en cada

barra de 41 mm de didmetro para lograr una amortiguacion mas eficaz, lineal y
precisa. Este mayor control de la compresion se nota especialmente en las
frenadas mds agresivas y en la entrada de las curvas, ofreciendo una mayor
confianza al piloto. El monoamortiguador trasero Showa cuenta con regulacién
externa de la compresién y extension, asi como de la precarga de muelle. Los
anillos encargados de ajustar la precarga estén fabricados en aluminio anodizado
para minimizar el peso.

Suzuki Drive Mode Selector (S-DMS)

El sistema S-DMS integrado en la centralita ECM permite al piloto elegir entre dos
modos de potencia de motor mediante un mando situado en el pufio izquierdo.
Estos modos regulan la inyeccion, la vélvula secundaria de aceleracién y el sistema
de encendido. Definidos como modo A y B, el modo A ofrece la potencia maxima
del motor, mientras que el B permite una aceleracién mas suave.

Sofisticada Instrumentacién

El motor de 750 cc cuenta con refrigeracion liquida, sistema
de admision Suzuki Ram-Air Direct (SRAD) y gestion
electrénica del motor. El doble arbol de levas en cabeza
(DOHC) estd mandado mediante una cadena al cigiiefial
forjado, actuando sobre cuatro vélvulas de titanio por
cilindro. La relacion de didmetro x carrera es de tipo
supercuadrado, mejorando la eficacia a alto régimen. El
cambio de seis velocidades es de relacion cerrada, con ejes
superpuestos verticalmente para reducir la longitud total del
motor y equipa también un embrague antirrebotes.

Embrague Suzuki Clutch Assist System
(SCAS)

Este sistema mejora el agarre de la rueda y la estabilidad a la
entrada de las curvas, reduciendo la presién del embrague en
las reducciones bruscas. Este sistema comprime también el
embrague en fase de aceleracién para eliminar el patinado de
los discos, sin necesidad de utilizar muelles mas duros,
reduciendo por tanto la fuerza a efectuar en la maneta.

Un disefio compacto y ligero, pero muy completo. Ofrece una
gran cantidad de informacién, pensando en una utilizacién en
circuito, incluyendo cronometro vuelta a vuelta y un
indicador programable de régimen de giro. El conjunto estéd
formado por un cuentarrevoluciones analégico central,
flanqueado por un panel digital con velocimetro,
cuentakilometros total, dos parciales, indicador de kilémetros
en reserva, reloj horario, testigos de temperatura de
refrigerante y presién de aceite, indicador de marcha
engranada y del modo S-DMS.

Eshelta & Aerodindmica
Excitantes lineas aerodindmicas, creadas en el tinel de

viento y formadas por piezas més sencilla, pequefas y
ligeras. Esto permite utilizar menos paneles en la carroceria y
en consecuencia, menos piezas de unién entre los mismos,
sin detrimento de la resistencia. La combinacién de lineas
redondeadas v afiladas, junto con el estudiado flujo de aire a
través de los paneles laterales y la quilla inferior permite una
menor superficie de carroceria y por lo tanto, un ahorro de
peso.
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La Mejores Prestaciones de su Categoria

Una ligera parte ciclo combinada con una compacta distancia
entre ejes y unas suspensiones desarrolladas en competicion.
Un compacto motor 4 cilindros cargado con la mas avanzada
tecnologia desarrollada en las carreras. La GSX-R600 - disenada
para ofrecer las mejores prestaciones de su categoria, un

Azul Triton Metalizado (YSF)
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Tecnologia de MotoGP
El motor de 599 cc cuenta con refrigeracion liquida, sistema de admisién Suzuki

Ram-Air Direct (SRAD) y gestion electronica del motor. El doble arbol de levas en
cabeza (DOHC) estd mandado mediante una cadena al cigiieiial forjado, actuando
sobre cuatro valvulas de titanio por cilindro. La relacién de didmetro x carrera es de
tipo supercuadrado, mejorando la eficacia a alto régimen. Las camisas de los
cilindros estén tratadas mediante el compuesto de niquel-fésforo-silice-carbono
de Suzuki derivado de la experiencia en competicion. El cambio de seis velocidades
es de relacion cerrada, con ejes superpuestos verticalmente para reducir la
longitud total del motor y equipa también un embrague antirrebotes.

Los pistones mds ligeros vy la distribucién mds agresiva de las valvulas mejoran la
respuesta al acelerador y el par motor a bajo y medio régimen. Junto con la
relacion cerrada de cambio, este aumento del par permite unas mejores salidas en
carrera, una mayor aceleracion y una salida mds rapida de las curvas.

Horquilla SHOWA Big Piston Fork (BPF) y Monoamortiguador

Esta horquilla desarrollada en competicion usa un solo pistén de 37,6 mm en cada
barra de 41 mm de didmetro para lograr una amortiguacién més eficaz, lineal y
precisa. Este mayor control de la compresién se nota especialmente en las
frenadas més agresivas y en la entrada de las curvas, ofreciendo una mayor
confianza al piloto. El monoamortiguador trasero Showa cuenta con regulacion
externa de la compresion y extension, asi como de la precarga de muelle. Los
anillos encargados de ajustar la precarga estan fabricados en aluminio anodizado
para minimizar el peso.

Pinzas Brembo Monobloc de Anclaje Radial
El disefio monobloc de las pinzas reduce el peso de las mismas, mientras que su

construccion mas rigida y el mayor didmetro de los pistones mejora la frenada,
ofreciendo una potencia més consistente y un mejor tacto en la maneta. Dichas
pinzas muerden un doble disco delantero de 310 mm totalmente flotante, a través
de una bomba radial de 17 mm y una maneta ajustable en 6 posiciones.

Chasis Disenado para el Circuito
El uso de un chasis doble viga en aluminio permite unas dimensiones compactas y

una gran ligereza. La rigidez torsional se ha optimizado para el uso en circuito,
mientras que su estudiada composicién mediante piezas de fundicion de diferentes
tamafios y formas, con cuidadas soldaduras permite un peso minimo. Su corta
distancia entre ejes permite un mayor centrado de las masas, tanto de la moto
como del piloto para una mayor agilidad en curvas, asi como una ubicacién de los
semimanillares mds cerca del asiento, lo que combinado con el dngulo de los
mismo facilita los movimientos del piloto, tanto para un pilotaje al maximo en
circuito como para mejorar la manejabilidad en carretera.

Suzuki Drive Mode Selector (S-DMS)

El sistema S-DMS integrado en la centralita ECM permite al
piloto elegir entre dos modos de potencia de motor mediante
un mando situado en el pufio izquierdo. Estos modos regulan
la inyeccion, la vélvula secundaria de aceleracion y el sistema
de encendido. Definidos como modo Ay B, el modo A ofrece
la potencia méxima del motor, mientras que el B permite una
aceleracion mas suave.

Sofisticada Instrumentacion
Un disefio compacto vy ligero, pero muy completo. Ofrece una

gran cantidad de informacién, pensando en una utilizacién en
circuito, incluyendo cronometro vuelta a vuelta y un
indicador programable de régimen de giro. El conjunto estd
formado por un cuentarrevoluciones analégico central,
flanqueado por un panel digital con velocimetro,
cuentakilémetros total, dos parciales, indicador de kilémetros
en reserva, reloj horario, testigos de temperatura de
refrigerante y presion de aceite, indicador de marcha
engranada y del modo S-DMS.

Embrague Suzuki Clutch Assist System
(SCAS)

Este sistema mejora el agarre de la rueda y la estabilidad a la
entrada de las curvas, reduciendo la presién del embrague en
las reducciones bruscas. Este sistema comprime también el
embrague en fase de aceleracién para eliminar el patinado de
los discos, sin necesidad de utilizar muelles méas duros,
reduciendo por tanto la fuerza a efectuar en la maneta.

Esbelta & Aerodindmica
Excitantes lineas aerodindmicas, creadas en el tunel de

viento y formadas por piezas més sencilla, pequefas y
ligeras. Esto permite utilizar menos paneles en la carroceria y
en consecuencia, menos piezas de unién entre los mismos,
sin detrimento de la resistencia. La combinacion de lineas
redondeadas v afiladas, junto con el estudiado flujo de aire a
través de los paneles laterales y la quilla inferior permite una
menor superficie de carroceria y por lo tanto, un ahorro de
peso.

Caracteristicas completas en la contraportada.
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Con el corazon de la GSX-R

Del ADN de una leyenda entre las superdeportivas, nace la GSX-
S1000FA, una motocicleta creada para disfrutar en el mundo
real. Bajo su esbelto carenado se oculta el motor original y los
principales componentes de la victoriosa GSX-R1000. Todo en
un comodo conjunto para el maximo placer de pilotaje. Sal a la

carretera con unas prestaciones de leyenda.

Prestaciones sin Limite
Este es un motor disefado para dominar en los circuitos.

Puesto a punto para las calles. Para convertirse en una
leyenda por méritos propios. Su amplia gama de potencia y
par la convierten en intocable. Con todo lo que exiges en la
carretera, y algo mas. La tecnologia més avanzada le ofrece
unas prestaciones eléctricas, incrementando el placer de
pilotaje en cada recorrido.

Unas Prestaciones de Leyenda Adaptadas a la
Calle

La GSX-S1000FA esta propulsada por una version adaptada a
la calle del tetracilindrico en linea DOHC de 999 cc que se ha
convertido en una leyenda en la GSX-R1000 2005. Este
renovado motor ofrece una suave repuesta al acelerador y
una aceleracién inmediata y controlada, para que el piloto
pueda disfrutar al maximo de unas prestaciones cargadas de
adrenalina.

Nuevos Perfiles de Arboles de Levas
Optimizan la distribucién para ofrecer unas caracteristicas de

motor idéneas para un uso urbano y en carreteras de curvas.
Las bujias de iridio aseguran una potente chispa para una
combustion mas eficaz, que se traduce en unas mayores
dosis de potencia y una respuesta al acelerador més lineal.

Diseiio De Carrera Larga
Con unas medidas internas de didmetro x carrera de 73,4 x

59 mm, permite unas compactas cdmaras de combustién.
Gracias a una éptima relacion de compresién combinada con
unos pistones de cabeza plana y una amplia entrega de
potencia en toda la gama de revoluciones. Los avances
técnicos en el interior del motor empiezan en los pistones.
Suzuki se sirve de las técnicas de andlisis de elementos
finitos para fabricar pistones ligeros sin comprometer su
durabilidad. Todo ello se traduce en una amplia gama de par
motor y una espontanea aceleracion.

Suzuki Composite Electrochemical Material
(SCEM)

Las camisas de los cilindros estan tratadas con el probado
sistema SCEM patentado por Suzuki de niquel-fésforo-
carburo de silicio, que reduce la friccién, mejora la
transferencia de calor, la durabilidad y la estanqueidad de los
segmentos.

Radiador Curvado
Un radiador de nuevo diseio, con una eficaz forma

redondeada ayuda a mantener estable la temperatura del
motor. Unos deflectores guian el aire hacia el mismo. El
radiador de aceite es ligero y compacto para minimizar el
peso y sus reducidas dimensiones ayudan a configurar unas
lineas limpias, dejando més espacio para el sistema de
escape.

La Mas Avanzada Tecnologia en Gestion De
Motor v Control de Emisiones

La centralita de control de motor (ECM) ofrece la mas
avanzada tecnologia en gestion de motor, optimizando el
cardcter del mismo para un uso deportivo. Una tecnologia
clave bajo el control de la ECM es una actualizada version del
sistema de doble cuerpo invertido de inyeccién Suzuki Dual
Throttle Valve (SDTV) que ha formado siempre parte relevante
de la leyenda GSX-R. El sistema SDTV ayuda a lograr una
combustion eficaz y una suave entrega de potencia.

Inyectores De 10 Orificios
Ofrecen una 6ptima atomizacion de la mezcla, mejorando la

combustién y reduciendo el consumo. El sistema de
inyeccioén electrénica trabaja en conjuncién con un sistema
de retorno de 02 y un sensor de presion en la admision para
mejorar aun la eficacia de la combustion y limitar las
emisiones de escape.

Sistema de Escape 4-2-1
El sistema de escape cuenta con unos tubos compensadores

entre los colectores 1y 4y 2y 3. Este sistema ajusta las
pulsaciones del escape para una mejor entrega de potencia a
bajo y medio régimen. La cdmara de expansion situada
después de la conexion entre los colectores estd ubicada
bajo el motor, minimizando el tamafo del silenciador y
creando una imagen mas agil. El escape incorpora el sistema
Suzuki Exhaust Tuning (SET). Una vélvula movida por un
servomotor que se abre o cierra segun el régimen de giro, la
posicion del acelerador y la marcha engranada. Controla las
ondas de presion internas para mejorar la combustion a bajo
régimen.

Caracteristicas completas en la contraportada.
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Una Parte Ciclo Diseiada Para Disfrutar En El
Mundo Real

Suzuki ha disefiado una nueva parte ciclo compacta vy ligera,
que hace de la GSX-S1000FA una moto agil y divertida de
utilizar. Cada detalle ha sido disefiado pensando en una
maxima manejabilidad y control en condiciones de uso real,
desde el tréfico urbano hasta las reviradas carreteras de
montana.

Chasis Ligero
Su chasis asegura una gran manejabilidad y estabilidad. Las

vigas principales del mismo bajan directas de la pipa de
direccion hasta el eje del basculante. Su disefio es ideal en
términos de rigidez y bajo peso. Suzuki se ha valido para ello
de técnicas de andlisis de elementos finitos para lograr un
chasis aun mds ligero que el de la actual GSX-R1000.

Robusto Basculante En Aleacién De Aluminio
Robusto Basculante En Aleacién De Aluminio

Sensor rueda trasera ECM

16

Sensor posicién acelerador

Sensor de marcha engranada

Sensor del ciguefal

Relajada posicion de Pilotaje

Suzuki ha optimizado la posicién de pilotaje en busca de un
gran confort, con una zona de contacto de las rodillas
estrecha para una ergonomia relajada. La esbelta carroceria
se combina con una baja altura de asiento (810 mm) para
facilitar el acceso al suelo con los pies.

Suspensiones Completamente Regulables
La nueva horquilla delantera invertida KYB de 43mm permite

un uso deportivo y a la vez, c6modo. Es completamente
regulable en compresion, extension y precarga de muelle.

Sistema de Frenos de Altas Prestaciones y
ABS

La GSX-S1000FA equipa en la rueda delantera las mismas
pinzas Brembo monobloc de alta gama y anclaje radial y
cuatro pistones opuestos de 32 mm de la GSX-R1000,
combinadas con unos discos flotantes de 310 mm para una
contundente potencia de frenada. El ABS es opcional en la
GSX-S1000FA

Caracteristicas completas en la contraportada

Sensor rueda delantera

Sistema De Control De Traccion Con Tres Modos

El avanzado sistema de control de traccion de Suzuki permite al piloto abrir gas* con toda
confianza independientemente de las condiciones del asfalto, permitiendo disfrutar mas y de
forma mas relajada de un pilotaje deportivo.

El sistema comprueba la velocidad de ambas ruedas, el sensor de posicion del acelerador, el de
posicién del ciglienal y la marcha engranada 250 veces por segundo. En cualquier momento
que detecta un deslizamiento de la rueda, reduce la entrega de potencia del motor a través del
encendido. Esto se hace de una forma tan suave y natural que el placer de pilotaje no se ve
perjudicado en ninglin momento por esta accion.

El piloto puede elegir entre tres modos del sistema o desconectarlo totalmente. La diferencia
entre los tres modos es el nivel de sensibilidad de los mismos. El modo uno es para un uso
deportivo con una minima intervencién del sistema. El modo tres ofrece el maximo control de
traccion para asfalto en malas condiciones de adherencia. El modo dos ofrece un equilibrio
entre ambos v es ideal para un uso en condiciones normales.

* El control de traccién no sustituye al control del acelerador por parte del piloto en ningun tipo de condiciones.



Agresividad Naked Con Una Imagen
Completamente Nueva

La GSX-S1000FA ha sido disefiada para aparecer salvaje, agresiva
y para ofrecer confort en todo momento. La imagen general es
la de una bestia al acecho. Y la combinacion de partes negras 'y
pintadas de su carroceria reafirman su apuesta por la
personalidad, con un carenado cuyas lineas fluyen desde el
afilado morro a través de las tapas laterales. Su manillar Renthal
Fatbar en aluminio cuenta con un perfil de didmetro variable,
gue permite una optima resistencia a la vez que reduce peso y
vibraciones. Su acabado en color negro mate y el logo Renthal
ofrecen una sensacion de gran calidad. La forma del asiento ha
sido disenada para ofrecer una posicién deportiva, permitiendo
una gran libertad de movimientos a la vez que un 6ptimo agarre.
El piloto trasero combinado utiliza ldmparas LED en lugar de
bombillas convencionales para una mayor visibilidad y una vida
Gtil mas larga.

W =T

Rojo Candy / Negro Brillante Glaseado (AV4)

EASY START ASSIST'
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*1S6lo en
GSX-S1000F ABS

Completa Instrumentacion

El panel de instrumentos estd compuesto por un ligero conjunto
digital de iluminacién regulable. Ofrece informacion acerca de
velocidad, régimen de motor, odometro, doble cuentakilometros
parcial, marcha engranada, temperatura ambiente y de
refrigerante, autonomia, consumo medio, consumo instantaneo,
control de traccion y reloj horario. La retroiluminacién blanca
ofrece una gran visibilidad nocturna. La pantalla esta flanqueada
por unos testigos LED de intermitentes, luz larga, alerta de
motor, ABS, control de traccion, temperatura del refrigerante y
presién de aceite.

Gris Mate Metalizado (PGZ)

Azul Triton Metalizado (YSF)

Suzuki ofrece también la
version sin carenar de la
GSX-S1000FA, la GSX-
S1000/A que comparte la
mavyoria de
caracteristicas técnicas
con su hermana.
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I-a M t D ﬁ it' Legendario motor tetracilindrico
0 0 e “ Wa El musculoso cuatro cilindros de 1340 cc de la Hayabusa ofrece una inmensa ola
de par motor para una aceleracion increible. Sus avanzadas caracteristicas técnicas

incluyen refrigeracion liquida, admision ram-air invertida con sistema Suzuki Dual

Afinales del S|g|0 XX’ Suzuki sorprendlo al mundo con el Throttle Valve (SDTV), inyeccion electrénica con inyectores dobles controlados por

lanzamiento de su Hayabusa- Durante la pasada década, esta una centralita ECU de 32 bits y doble arbol de levas hueco en cabeza con cuatro
moto evoluciond sin dejar de ser fiel a su concepto inicial: ser la  vélvulas por cilindro. Los pistones son de aleacién de aluminio con tres segmentos
maxima expresi()n de las motocicletas de altas prestaciones cada uno para una mayor robustez. El segmento de engrase de cada piston recibe

un tratamiento de nitruro de cromo aplicado en cdmara de vacio mediante un
. ) . i . sistema de deposicion fisica de vapor. Este recubrimiento es mas duro y suave que
Sus sensacionales cualidades de potencia, velocidad, suavidad el cromado tradicional, reduciendo la friccion e incrementando la estanqueidad
de marcha y espectacular estética contintian fascinando a con el cilindro.
usuarios y admiradores por igual. Porque la Hayabusa es, y sera
siempre, la moto definitiva.

Pinzas Delanteras Brembo Monobloc
El disefio monobloc de las pinzas reduce el peso de las mismas, mientras que su

Suzuki ha disefiado la Hayabusa para actuar como un peso construccion mas rigida y el mayor didmetro de los pistones mejora la frenada,

L, . ofreciendo una potencia més consistente y un mejor tacto en la maneta. Dichas
pesado del boxeo, mUSCUIOSO’ pero sorprendentemente agll' pinzas muerden un doble disco delantero de 310 mm totalmente flotante, a través
Aunque sus usuarios raramente necesitaran utilizar todo su de una bomba radial de 17 mm y una maneta ajustable en 5 posiciones.
potencial, sus sobredimensionadas prestaciones les ofreceran
ple.na conflanzfa en el uso CO'[IdIaI’.IO. Esta cpntenlda y alavez ABS Ligero y de Altas Prestaciones
refinada energia es lo que hace girar las miradas cuando pasa El sistema antibloqueo de serie ABS de serie estd formado por una unidad central
alguien pilotando una Hayabusa. ligera y compacta. El ABS mejora la frenada evitando el bloqueo imprevisto de las

ruedas en condiciones adversas de adherencia, regulando la potencia de la frenada
a la traccién disponible.

Neumaticos Bridgestone Surcando el Viento

La Hayabusa esté equipada con neumaéticos Bridgestone BT- Un intenso trabajo de pruebas en el tunel de viento ha
015, especialmente desarrollados para esta motocicleta. Su permitido lograr la aerodindmica ideal para que poder
perfil y compuesto han sido elegidos tras intensas pruebas disfrutar del pilotaje a altas velocidades, aprovechando al
para lograr unos altos niveles de estabilidad y agilidad. maximo la potencia de este legendario motor. Sus formas

ofrecen a la Hayabusa una imagen exclusiva, ademas de
proteger al piloto del viento y mejorando la aceleracion, la
Horquilla Invertida KYB estabilidad y el consumo de combustible.
La horquilla delantera invertida KYB de 43mm es
completamente regulable en compresion, extension y
precarga de muelle. Las barras tratadas mediante el sistema Embrague Suzuki Clutch Assist System

Diamond-Like Carbon (DLC) que reduce la friccion, (SCAS)

permitiendo unas reacciones més rapidas frente a los Este sistema mejora el agarre de la rueda y la estabilidad a la
cambios en el asfalto para ofrecer un mayor agarre y unas entrada de las curvas, reduciendo la presién del embrague en
mejores sensaciones al piloto. El recorrido de la rueda es de las reducciones bruscas. El sistema comprime también el

120 mm. embrague en fase de aceleracién para eliminar el patinado de

los discos, sin necesidad de utilizar muelles mas duros,
reduciendo por tanto la fuerza a efectuar en la maneta.

Suzuki Drive Mode Selector (S-DMS)

El sistema S-DMS integrado en la centralita ECM permite al

piloto elegir entre tres modos de potencia de motor Caracteristicas completas en la contraportada
mediante un mando situado en el puiio izquierdo. Estos

modos regulan la inyeccién, la valvula secundaria de

aceleracion y el sistema de encendido, permitiendo al piloto

Blanco Perla / Plata Mistic Metalizado (ARA)

Gris Trueno Metalizado / Negro
Brillante Glaseado (AA3) ajustar la respuesta del motor a sus preferencias personales

0 segun las condiciones de la carretera.
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SUZUKI

: - : : Altura de  Peso orden Suspension Frenos Neumaticos Distancia  Capacidad
Modelo Tipo de motor  Cilindrada Cambio Potencia Par motor Consumo i | OB e Aah i
Delantero Trasero Delanter  Trasero Delantero Trasero
% UIEITE Monoamortiguador
. Cilindros, DOHC, A 182,5 CV 116,7 N.m 810 mm 205 kg Horquilla A H A q 120/70ZR17M/C 190/50ZR17M/C
GSX-R1000A Refrigerado por HEL) @ Rleiceiiates @ 12000rpm @ 10000rpm DI hidréulica invertida h'd’béi::'ectgsc"” B dlEss mEEs (58W) tubeless (73W) tubeless Solnn st
agua
llempos s Monoamortiguador
Cilindros, DOHC, . 148 CV 86,30 N.m Horquilla g~ . . 120/70ZR17M/C 180/55ZR17M/C
GSX R750 Refrigerado por 7D ERCociiaces @ 13200rpm @ 11200rpm 220 LA D i Iie hidraulica invertida h'dﬁz::;(;smn it Glsee e (58W) tubeless (73W) tubeless el i i
agua
4 Tiempos, & 0
4 ) . Monoamortiguador
x Cilindros, DOHC, ) 124 CV 69,6 N.m Horquilla e ) ) 120/70 ZR17M/C 180/55ZR17M/C
GSX-R600 Refrigerado por 3R @k Elelociiates @ 13500rpm @ 11500rpm 2645 LA Sl Les hidraulica invertida h'dfi::'ect‘;s”” el dEED (- DE (58W) tubeless (73W) tubeless 509 L
agua
% UIEITITE Monoamortiguador
& Cilindros, DOHC, . 143,5 CV 106 N.m 810 mm 214 kg Horquilla o . " 120/70ZR17M/C 190/50ZR17M/C
GSX-S1000FA Refrigerado por S @i chieeccece @ 10000rpm @ 9500rpm BRI hidrdulica invertida hldr;i:::;zswn Belito dlsew DiSce (58W) tubeless (73W) tubeless 0 Gl L
agua
{ Tiempos, & Monoamortiguador
Cilindros, DOHC, ; 194 CV 155 N.m _ Horquilla L ’ ) 120/70ZR17M/C 190/50ZR17M/C
HAYABUSA Refrigerado por Lesocns 5 VRS @ 9500rpm @ 7200rpm 0 i RERKE hidréulica invertida hldrbaig:lectgscon BB dBeD DECC (58W), tubeless (73W), tubeless A9 2
agua
* Consumo medido por Suzuki mediante el protocolo Worldwide Motorcycle Test Cycle (WMTC).
SUZUK_I_MOTOR IBERICA se reserva el derecho de cambiar, sin previo aviso, el equipamiento, las Encuentra tu concesionario
especificaciones, colores,materiales y otros elementos de los modelos expuestos en este folleto. Todos los mas cercano en:
T“ CONCESIONARIO SUZUKI modelos pueden ver interrumpida su fabricacién sin previo aviso. Pregunte a su concesionario los posibles .

cambios. Los colores de los carenados pueden variar ligeramente de las fotografias de este folleto. Las

imagenes mostradas corresponden a pilotos profesionales tomadas en condiciones controladas. moto suz“ki es
- L}

- Utilice siempre el casco, proteccion para los 0jos - Disfrute conduciendo con seguridad.
y ropa de proteccion adecuada. - No conduzca nunca bajo la influencia del alcohol
- Lea el manual de usuario cuidadosamente. o de las drogas.
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